


OMO

Viele Mobilitatsstudien

haben den heutigen Stand der
Verkehrstechnik noch nicht zur
Grundlage!
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Stand der Technik smd

» Kommunale C-ITS Verkehrssysteme

Diese ermdglichen die digitale Vernetzung der

offentlichen StraBen und unterstlitzen

* autonomes Fahren,

+ die Fernlenkung (Tele-Operating),

+ die Kopplung von Bussen (Platooning)

« Vorrangschaltungen fir OPNV +
Sonderfahrzeuge,

* eine Verkehrsflussoptimierung,

+ den intermodalen Transport,

0CIT-CIOTS
(LSA+C2X)

C2X fahl

ocToL

Systemgrenzen
.ITS Stadt*”

Mobilfunk

Anbieter

+ die ortsbezogene Aufnahme von Umweltdaten b |
. + und vieles mehr.
Infrastruktur-Kommunikation {Read-Side-Uniss]
Europaweit schon tber 50 Stadte
Aktuelles Projekt: Tempus in Miinchen £
: | Zielsetzung: | -

Platform: C-Roads

Optimierung der erforderichen Prozesse durch
und deren

70 Vo
$ + Prozesskontrolle durch Schaffung einer durchgangigen

Versorgungskette

) Sonstig Uoeragung ol dos TS Stack

Die Projektpartner:
DLR

OCIT-Outstatio ol ol : GEVAS Software . %’:"r:?:’mw pistod Dissetdor
Abbildung 2: Schnittstellen der ODG nach p! ocit. i : mmBnrs:ku : Hlarr‘!-;:fn'nqmmq
« ifak * TU Munchen
= Kassel documenta Stadt
OCA Open Traffic Systems City Association e.V. — Wir ’

fO rdern Offene SCh n Ittstel |enstanda rdS (Oca ‘eV.OrCI) Abbildung 44: Schnittstellen der kooperativen Infrastruktur (Quellen: UR:BAN und FGSV)
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https://tempus-muenchen.de/
https://www.c-roads.eu/platform.html
https://oca-ev.org/
https://oca-ev.org/
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Stand der Technik sind

> der Betrieb von Kraftfahrzeugen mit automatisierter und
autonomer Fahrfunktion auf festgelegten Fahrwegen im
offentlichen Verkehr

RMV plant ab 2023 autonomen
Fahrzeugeinsatz

_ nklun;ﬁnmme
Taunusstein Frankfurt Hanau
amt!ain .
Hofheim .
Wiesbaden Ofienbach
Y Seligenstac!
a3 -
=
L Hopper |
Babenhausen
Erzhausens
Weitarsladl
. » Darmstadt
iecheim H‘
[ on-pemana -Angenot i L. .
(7] wmegra P Fags 15km Robo-Taxis in Minchen ab 2023
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Die Vorteile daraus sind

> Exklusive Verkehrswege wie fur Schienenfahrzeuge sind nicht mehr
notig, um dem OPNV-Verkehr Vorrang zuzusichern.

> Verkehrsflachen kénnen neu gestaltet und ausgebaut werden zur
besseren gemeinsamen Nutzung.

> Das komplette StraBennetz steht dem OPNV zur Verfigung.
> Die BlUrger*innen bestimmen den Fahrplan fir den OPNV.
> Der OPNV wird bedarfsorientiert und intermodal.

» Mit C-ITS ist das Schienensystem virtuell nachstellbar.

www.0o-mod.de 28.01.2023 5
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Das Mobilitatskonzept flr
Regensburg

bendtigt keinen Beton tur

Schienentrassen, sondern fUr
Mobilitats-Hubs!




Der OPNV wird intermodal (iber Mobilitats-Hubs OMOD®

Mobilitats-Hubs kénnen fir die Stadtteile Begegnungsorte sein

GroBe intermodale Umstiegstellen z.B. flr die Stadtperipherie
e-mobility-hub

Erste praktische Losungsansatze sind z.B. die Radbox

adboxnrw Informationenfuerkommunen Schnelle staufreie Verkehrsanbindungen an

Unternehmen und Gewerbegebieten
eloaded-will-e-mobility-hubs-fuer-europa-entwickeln

www.0o-mod.de 28.01.2023 7


https://www.nvr.de/fileadmin/Dateien_NVR/Downloadcenter/Mobilitaetsentwicklung/2022-05_radboxnrw_InformationenfuerKommunen.pdf
https://e-mobility-hub.com/
https://vision-mobility.de/news/eloaded-will-e-mobility-hubs-fuer-europa-entwickeln-71293.html

OMO

Das Mobilitatskonzept flr
Regensburg

bendtigt Fahrzeuge zum optimierten
Transport der Fahrgaste nach Bedarf!




Die Transportkapazitat wird ortsflexibel bereitgestellt OMO :)®

trackless tram fiir groBen bis sehr groBen Transportbedarf
ortsflexibel im vorhandenen StraBennetz einsetzbar Fahrdienstanbieter im Gelegenheitsverkehr

HOW SHOULD AN INNOVATIVE CONCEPT LOOK LIKE? m
ADVANTAGES OF THE NEW MULTI-SECTIONAL TRACKLESS VEHICLE CONCEPT
S . - IOKI + Clever Shuttle
MOIA Uber Sixt uvm.

Tram2BRT

LRT Tram2BRT Bus

Uberwachte autonome Shuttles fiir
kleinen bis mittleren Transportbedarf.

— ==
Sl
= =

YouTube-Videos mit Beispielen schienenloser Tram-Busse

ART- Autonomous rapid transit

Exqui.City 24 Battery-electric tram-buses in Malmo
Exqui.City 24 Hybrid tram-buses in Trondheim
Exqui.City 24 trolley tram-buses in Linz

J1
GO W@ (E-)Busse fur mittleren bis groBen

-n‘n|n|n‘n|a|n‘n|r||= 7 TranSpOI"thdarf

Ottobahn
INDIVIDUAL VIERSITZER CARGO
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https://www.youtube.com/watch?v=RnGyaPgrGKQ
https://www.youtube.com/watch?v=DAHRYPdD35k
https://www.youtube.com/watch?v=j-AnzO-Y92M
https://www.youtube.com/watch?v=wlT8GUbT6rY
https://ottobahn.de/technik/
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Das Mobilitatskonzept flr

Abbi

Regensburg

oenodtigt eine IT mit digitaler Ist-

l[dung und Vorhersagemodellierung
der Verkehrssituation.




Regensburg muss zur C-ITS Stadt werden OMOD®

Regensburg braucht eine auf dem
gesamten Stadtgebiet verteilte digitale
Infrastruktur um Smart City werden zu

kdnnen.

Sicherheit im StraBenverkehr: Neue Vorschriften fur eine saubere, vernetzte und
automatisierte Mobilitat auf den StraBen in der EU (europa.eu)

.
@ L Broh Daten Cloud
:)G( rohnen
Dynamisches 4_“:_&
i

Priorisierul g Verkeh tetrat
Rettungsfahrzeuge erkehrsmanagementstrategien 2
»
Digitalisierung StraBenverkehr J
und Reallabor | r’
£

Gebietskarperschaftsibergreifende
Systemarchitektur und Leitfaden

2

Akzeptanzforschung

‘i
Abbiegeassistent
3 :
\ OPNV-Beschleunigung

> &

A% w

n und Bewertung
Ampelschaltprognosen
" preg Fahrzeug- Gesamtsystem
Infrastruktur-Kommunikation (Road-Side-Units)

Projekt Tempus in Minchen

Durch Beton und Schienen flieBen keine Informationen
fur eine kooperative, digitale Mobilitat und Smart City
Konzepte

Ride-Pareel-Pooling

Systemgrenzen
»ITS Stadt”
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Abbildung 44: Schnittstellen der kooperativen Infrastruktur (Quellen: UR:BAN und FGSV)
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https://tempus-muenchen.de/ziele-und-vision
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/de/IP_19_1648
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/de/IP_19_1648
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Das Mobilitatskonzept flr
Regensburg

bendtigt eine Nahverkehrsplanung
basierend auf dem tatsachlicher
Mobilitatsbedart der Burger*innen




Nahverkehrsplanung basiert auf fortlaufenden Umfragen OMO

Der motorisierte Individualverkehr
(MIV) hat uns maximale Flexibilitat far
unserer Mobilitat gebracht

Auf dem dafir geschaffenen StraBennetz muss sich
nun die bedarfsorientierte und intermodale Mobilitat
ausbreiten.

Mobilitat fihrt zu
€200 Mrd. wirtschaftl. Schaden
und 25% CO, Emissionen

Unsere Nahverkehrsplanung basiert auf den tatsachlichen
Mobilitdtsanforderungen und Wiinschen der
Blrger*innen.

Die Burger*innen sollen ,spielerisch’ motiviert
werden, neue Mobilitdtsformen zu nutzen.

MOTIONTAG Technologie

Motivation zu griiner Mobilitat
und CO, FuBabdruck werden

Unsere Kunden integrieren unsere automatisch erkannt.

Losung in ihre App. Durch attraktive
Anwendungen wird die Mobilitat der
User nachhaltig griner.

Transportmodus, Aufenthaltszwecke

Mobilitat, eines der gréfiten Probleme fur Umwelt und Wirtschaft:
Das muss sich jetzt dndern!

Um Transportsysteme
nachhaltiger und wirtschaftlicher zu
gestalten, fehlt es an der richtigen

Datengrundlage
Der Grund,
Mobilitét ist ineffizient
und nicht nachhaltig
Flr die Motivation von Menschen,
sich nachhaltiger zu bewegen,
fehlt es an Bewusstsein und Anreizen

Effizientere Transportsysteme

Unsere Kunden nutzen die
Erkenntnisse aus den
pseudonymisierten Daten, um ihre
Angebote und den Betrieb zu

verbessern.

:)®

www.0o-mod.de
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Das Mobilitatskonzept fur

Regensburg

bendtigt fur alle Stadtteile geeignete

Stanc

orte fUr Umsteigestel

Mobili

tats-Hubs zur Anbinc
Umland

en unad
ung ans




Mehr als 500 geteerte StraBenkilometer existieren schon OMOD®

www.0o-mod.de 28.01.2023 15
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Wo sollen nun am Besten die Mobilitats-

OMO

Hubs liegen?

s = Legende

B S S g T SN e | /
g S L il
L& e T
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o Schiene + Bahnhof
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7 e @  HUBPKW +Schiene
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An Schiene und StraBBe angebundene Mobilitdts-Hubs OMOD®
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Hohe Transportkapazitaten auf trackless tram Strecken OMOD®

www.0o-mod.de 28.01.2023 20



Verteilte Mobilitats-Hubs flir Mikromobilitat OMOD®

www.o-mod.de 28.01.2023 21



Shuttle-Strecken bedarfsorientiert und getaktet OMOD®

AT
-Scharinassin

1\ YT

www.0o-mod.de 28.01.2023 22
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OMOD"

Optimized Mobility On Demand

Wir denken das Liniennetz neu
— bedarfsorientiert und intermodal —



OMOD"”

Was denken wir NEU?

Wir denken die Buslinien nicht mehr
von Endstation zu Endstation,

sondern von [=—=&

Umsteigestelle NP
.ZU e )
Umsteigestelle. +., ok
1 P+R

www.0o-mod.de 28.01.2023 24



Regensburg + Bezeichnungen OMOD Umsteigestellen  (ONIO[D"
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Regensburg + Beispiel Linie 7 an Umsteigestelle D9 OMOD®
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Herausforderung: Die Anzeige der Umsteigestellen OMO D®

Wir zeigen am und im Fahrzeug die 507
Fahrstrecke fortlaufend aktualisiert an,

die sich aus den OMOD-Fahrtauftragen genug Aulosung
bedarfsorientiert ergibt.

Lambeth Bridge Victoria Street

Victoria ex

Luminator

An den Umsteigestellen und
im Fahrzeug gibt es die

Foto: Tad Orlowski

Spiegel.de Stadtbusse-als-rollende-Leinwaende g |e | Che |T‘ | nfl’a Stl’u ktu I’,
Nutzliche Informationen: Nicht nur Werbung kénnte auf .
den Bildschirmen angezeigt werden, sondern auch der Wie am H d ndy
Verlauf der jeweiligen Buslinie sowie die nachsten
Haltestellen.

www.0o-mod.de 28.01.2023 27


https://luminator.com/de
https://www.spiegel.de/auto/aktuell/reklame-auf-der-strasse-stadtbusse-als-rollende-werbefilm-leinwaende-a-938932.html#fotostrecke-3943a0bd-0001-0002-0000-000000104929

OMOD fihrt sanft
zur neuen Mobilitat

Der Ubergang vom heutigen OPNV
| ot e (L zum rein bedarfsorientierten und
> Die Linien synchronisierensich an den —;” » Schritt 2 - Die Fahrstrecken zwischen den |nte 'Mm Odalen OPNV erfO|gt

Umsteigstellen. - K N
! : - Umsteig- und Endhaltestellen werden zusétzlich

bedarfsorientiert geplant. . . . .

» Zusatzliche Fahrdienst-und Fahrgerateanbieter k r T ] 3 S h tt
werden berlcksichtigt. rI S I O a r I n C rI e n

> OPNV-Linien mit OMOD-Fahrauftragen werden
in den bedarfsorientierten Verkehr integriert.

> OPNV-Linien mit OMOD-Fahrauftragen fahren
bedarfsorientiert temporare Haltestellen an.

» Schritt 1 - Die Umsteigstellen werden mit
eindeutigen Bezeichnungen hervorgehoben.
» Die Haltestellen werden systematisch geografisch
zuordenbar bezeichnet; zB. mit Buchstaben.

Linien kdnnen sich auf Notfahrplane reduzieren.

» Die Umsteigstellen sind intermodal.

» Mobilitat wird 24h / 7d maéglich auf den
Fahrstrecken zwischen den Umsteig- und
Endhaltestellen.

MOTIONTAG Technologie

D L4 B oo *. | . | . h ; : N - i e
I e u rg e r I n n e n e r n e n S p I e e rl S C Motivation zu griiner Mobilitat Transportmodus, Aufenthaltszwecke Effizientere Transportsysteme

und CO, FuBabdruck werden )
: Unsere Kunden nutzen die

Unsere Kunden integrieren unsere
automatisch erkannt,
M b I 2 Losung in ihre App. Durch attraktive Erkenntnisse aus den
I re O I I a n e u Z u e S a e n Anwendungen wird die Mobilitat der pseudonymisierten Daten, um ihre
User nachhaltig graner. Angebote und den Betrieb zu
verbessern.
2
28.01.2023 28
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Die 3 Schritte zur Einfihrung von OMOD OMO :)®

Im 1. Schritt

> wollen wir eine intuitive Reiseplanung auch mit dem OPNV ermoglichen.
.Uber welche Orte muss ich fahren, um mein Fahrziel zu erreichen?”

Wer plant seine Reisen nach Nrn. von LandstraBen, BundestraBen, Autobahnen, Luft-, Bus-, Bahnlinien usw.?
Planen wir nicht eher tUber welche Orte wir reisen mussen und welche Transportmittel wir dazu verwenden?
Wir geben dazu den Orten ,Umsteigestellen” im OMOD-Netz geografisch zuordenbare Bezeichnungen.

Im 2. Schritt

> optimieren wir bereits die Fahrrouten der OPNV-Fahrzeuge und nehmen
Fahrgaste auch leicht abseits der Fahrtlinie auf.

Sobald die Blrger*innen wieder gelernt haben, ihre Reise Uber Orte
zu planen und nicht Gber Linien, [6sen wir

Im 3. Schritt

» die Bindung an feste Fahrlinien auf und fahren weitestgehend nur mehr
bedarfsorientiert die Teilstrecken zwischen den Umsteigestellen ab.

www.0o-mod.de 28.01.2023 29



Die Mobilitdtswiinsche der Blrger*innen OMO D®

1) Ich mdéchte mobil sein kénnen, wann ich es will oder es sein muss.

2) Meine Mobilitatswiinsche miissen
> auf mich individuell anpassbar (Komfort, Individualitat, Gruppenbeférderung, Sperrgepéck)
> und fur mich bezahlbar sein.

3) Mein Fahrziel muss schnell und zuverldssig erreicht werden kénnen.
4) Ich muss meinen Fahrtweg einfach Gberschauen konnen.

Der Mobilitatsbedarf der Burger*innen bestimmt die Bereitstellung der Mobilitat.

Die Gewichtung zwischen den Mobilitatsarten MIV, SPNV, OPNV und
Mikromobilitat (Rad, Scooter, Ful3) beeinflusst entscheidend unser Klima und
unsere Lebensqualitat und darf folglich nicht weiter von Verkehrsentwicklungs-
planungen mit Zeithorizonten von 10, 20 und mehr Jahren dominiert werden.

www.0o-mod.de 28.01.2023 30



Die Burger*innen teilen dafir ihre Mobilitdtsdaten OMOD®

GrolRRe Bereitschaft zum Teilen von Mobilitatsdaten

Unter welchen Bedingungen waren Sie bereit, lhre personlichen Mobilitatsdaten in anonymisierter
Form automatisch zur Verfugung zu stellen?

I_O_I

Wenn dadurch bestehende Vekehrsangebote verbessert werden

Wenn auf meiner Route der Verkehsfluss flir mich

verbessert wiirde |_I Jl
Wenn ich dafiir Zugriff auf Infografiken, Statistiken etc. aus den
erhobenen Daten bekommen wirde —
Wenn dadurch die 6ffentliche Forschung unterstitzt wirde >3 .
- B 2022
Wenn ich dadurch finanzielle Vorteile hatte 3 1 W 20
|
|
Ich wiirde meine Daten auch ohne finanzielle oder andere
Vorteile zur Verfugung stellen S Brmpant
Ich wiirde meine Daten auf keinen Fall zur Verfiigung stellen
0 10 20 30 40 50 60 10 80
Basis: Alle Befragten {n=1.005) | Mehrfachnennungen mdglich | Quelle: Bitkom Research 2023 bltkom

Quelle: Bitkom Daten-gegen-Staus-und-volle-Bahnen

www.0o-mod.de 28.01.2023 31


https://www.bitkom.org/Presse/Presseinformation/Daten-gegen-Staus-und-volle-Bahnen

OMOD B2C - Touchpoints

Mobile App

Online Portal

Ticket Automat

Onboard Ticket

OMOQOD ist am Stand

der Technik!

N ]

Wowiny
owaspoce| g

[mobilthel] . T

&

itcs / CAD / AVL

\

C-ITS

o
OMOD Backend

—O—

e

- (Tax1\

OMOD Trade

» DB Regio

— MOIA
— uvm....

B2B - Portal zum Handel von

Individualfahrten / Gelegenheitsverkehr

OMOD Info

OMOD Fahrzeug- und
Fahrgastinformationssysteme
sowie das OMOD Linienkonzept

www.0o-mod.de
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Um das zu erfahren, haben wir eine
Umfrage auf unserer Seite gestartet ...
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130 -
-
- 184 209
138
® 114
43

Feb 22

Mrz 22

Teilnehmerzahl an Umfrage auf
https://www.o-mod.de/Umfrage und https://www.o-mod.de/Survey

333
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OMOD"”

Wie ist die Akzeptanz flr
OMOD?

.und seit April einen Blog zu
Regensburg dazu.

Blog-Aufrufe auf https://o-mod.de/Blog

1763

1572 -
1329 1406 _
|
889
729 -
624
y
258
150 l
S |

Apr22 Mai22 Jun22 Jul22 Aug2? Sep22 Okt22 Nov22 Dez2?

. 3|t N neu kummuliert
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Wir werden international wahrgenommen

Zugriffe auf OMOD-Webseite Nov. 2022

Zugriffe auf OMOD-Webseite Sept. 2022
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Zugriffe auf OMOD-Webseite Okt. 2022
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Was lasst sich aus der
Umfrage herauslesen?

Die Umfrage ist mit 89% von reinen ,Blrger*innen’ beeinflusst.

1% arbeiten fur einen OPNV-Betreiber.
Stadt- und Verkehrsplaner haben bisher nicht teilgenommen.

89% bewerten eine Mittel-/GroBstadt mit bis zu 200.000 Einwohnern.

Die Antworten auf die Fragen zum heutigen OPNV fordern eindeutig
ein neues Mobilitdtsdenken ein.

Die Antworten auf die Fragen zu unserem Losungsansatz OMOD
sind eindeutig beflirwortend und fordern uns zum Weitermachen auf.

www.0o-mod.de 28.01.2023 35



Zu den Umfrageteilnehmern selbst

O

Ich bin nur Biirgerin bzw. Blrger mit Interesse an der

OMOD"”

A1l. Aus welchem Blickwinkel heraus Al1 e 89%
beantworten Sie unsere Fragen? Weiterentwicklung des OE!\IV'
o o Ich engagiere mich in der Offentlichkeit fiir eine zukunftsfahige
619 Al.2 Mobilitat z.B. tGber politische Parteien, Greenpeace, Friday For Future, 5%
600 Verkehrsclub Deutschland.
o A13 o Ich bip in Forschung und Lehre an Universitat, Hochschule, Institute 2%
oder Ahnlichem mit dem Thema Mobilitat befasst.
400 A14 o Mein Unternehmen bietet selbst Mobilitdtslésungen fir den 2%
. offentlichen Verkehr an.
A 1.5 o Ich bin selbst Stadt-/Verkehrsplaner.
200 A 1.6 o Icharbeite fiir einen OPNV-Aufgabentrager.
100 A 1.7 o Icharbeite fiir einen OPNV-Betreiber. 1%
O A B
All Al2 Al3 Ala AlS5 Alb Al7
A2. Aus welcher ortlichen Umgebung heraus
beurteilen Sie das heutige OPNV-Angebot?
700
A 2.1 o Landlicher Raum ohne vorstadtisches Einzugsgebiet 618
A 2.2 o Llandlicher Raum mit vorstadtischem Einzugsgebiet 1% o
A 2.3 o Klein- / Mittelstadt < 70,000 Einwohner =00
A2.4 o Mittel- / GroBstadt < 200,000 Einwohner 89% 400
A2.5 o GroRstadt< 500.000 Einwohner 6% 200
A2.6 o GroRstadt< 1.000.000 Einwohner
A2.7 o Metropole < 2.000.000 Einwohner 4% 20
A 2.8 o Metropole < 5.000.000 Einwohner 100 0 28
A2.9 o Metropole < 10.000.000 Einwohner 0 0 £ 0 L 0 - 0 0 °
A2.10 o Metropole < 40.000.000 Einwohner A2l ALz A3 AZ4 A25 AL ALT A28 A2S ALIO
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Umfrage zum heutigen OPNV

B1. Welchen Stellenwert hat der OPNV fiir lhre

Mobilitdt heute?

OMOD"”

B2. Wie gut deckt der OPNV Ihren
Mobilitdtsbedarf bereits heute schon ab?

400 371 500 243
350 450
400
00 350
250 216 300
200 250 197
150 200
150
100
55 52 100
" H N o S - I :
o 0 — ||
B1.1 B1.2 B1.3 B1l4 B 1.5 B2.1 B2.2 B2.3 B2.4 B 2.5
B 1.1 oEinenhohen 8% B2.1 osehrgut 2%
B 1.2 o Einen mittleren 8% B2.2 ogut 5%
B 1.3 o Einen geringen 53% B 2.3 o eherschlecht 28%
B1.4 oKeinen 31% B3. Wie einfach und intuitiv ldsst sich das OPNV- B2.4 oschlecht 64%
Liniennetz lhrer Meinung nach bereits heute B 2.5 oKeine Aussage
nutzen?
600
500
400
300
0 B3.1 ogut 5%
100 . B 3.2 o weder gut noch schlecht 15%
0 L B 3.3 o schlecht 79%
B31 B3 B33 534 B3.4 o Keine Aussage 1%
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Umfrage zum OMOD-Konzept

C1. Wiirden Sie die systematischen

Bezeichnungen der Umsteige- und Haltestellen

gemiR dem OMOD®-Konzept im OPNV-

Liniennetz als einfache und einpriagsame
Orientierungshilfe sehen, um Fahrziele im

OPNV-Liniennetz leichter und intuitiver
erreichen zu kdnnen?

OMOD"”

C2. Wiirden Sie gemal dem OMOD®-Konzept
die an der Fahrzielanzeige der
Transportfahrzeuge aufgezeigte Reihenfolge der
noch anzufahrenden Umsteigestellen als eine
einfache und hilfreiche Orientierung sehen, um
Ihr Fahrziel mit wechselnden OPNV-Linien
erreichen zu kénnen?

700 700
oo 585 co0 506
500 500
400 400
300 300
200 200
100 54 55 100 & 21
, | - 0 0 L —_— ’
c11 c12 c13 c14 c21 c2z c2s cz4
Cll ola 84% C3. Bei welcher dauerhaften Fahrzeitverkiirzung C21 ola 87%
C1.2 oVielleicht 8% wiirden Sie zum Erreichen ihres Fahrziels ein C2.2 oVielleicht 10%
C1.3 o Nein 8% héufigeres aber sichergestelltes Umsteigen des C2.3 o Nein 3%
C1.4 o Keine Aussage Transportmittels noch in Kauf nehmen, wenn C2.4 oKeine Aussage
die iibliche Fahrzeit zum Erreichen ihres
Fahrziels etwa 45 Minuten betragt?
600
506
500
400
0 C3.1 o0Ab15Minuten 14%
200 C3.2 o0Ab10Minuten 12%
100 - 3 C3.3 oAb 5Minuten 73%
5 . [ ] 2 0 C3.4 oGar nicht 1%
c31 C32 C33 C34 C35 C 35 o Keine Aussage
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Die entscheidende Frage

600

500

400

300

200

100

D1. Wiirden Sie OMOD® als Losung fiir ein
bedarfsorientiertes, intermodales und

resilientes Mobilitatssystem in Betracht ziehen,

wenn Sie Einfluss auf eine stadtische /

kommunale Verkehrs- und Stadtplanung hatten?

553
111
m
|

D11 D12 D13

D11 ola

D 1.2 o Wahrscheinlich

D 1.3 o Unwahrscheinlich

D 1.4 o Nein

D1.5

o Keine Aussage

D14

80%
16%
3%
1%

D15

OMOD"”
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OMOD"”

Wir haben die Akzeptanz
der BUrger*innen!!!

Ein wichtiges Ergebnis, da die Burger*innen die Endkunden fur den
OPNYV sind.

Far uns ist das die Motivation, OMOD zum Stand der Technik ftr
den OPNV zu etablieren.

Far die OPNV-Verantwortlichen gibt es eine eindeutige Empfehlung,
unsere Losung OMOD® zum Einsatz zu bringen.

www.0o-mod.de 28.01.2023 40



OMO

Soweit unser Vorschlag

Kommentiert gerne unseren Blog

OMOD® - Wir denken das OPNV Liniennetz neu.

- We are rethinking the public transport route
network (0-mod.de)

www.0o-mod.de


https://www.o-mod.de/Blog
https://www.o-mod.de/Blog
https://www.o-mod.de/Blog

OMO

Vielen Dank fir lhre
Aufmerksamkaeit

und lassen Sie uns gerne in Kontakt bleiben
www.0-mod.de

iInfo@o-mod.de
LinkedIn-OMOD-optimized-mobility-on-demand

www.0o-mod.de
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mailto:info@o-mod.de
https://www.linkedin.com/in/omod-optimized-mobility-on-demand-517a55215?lipi=urn%3Ali%3Apage%3Ad_flagship3_profile_view_base_contact_details%3Bfwc6M87NS0SJLdnKjcc9aA%3D%3D
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